8 JORNAL DOBRASIL « Conheca nosso site www.jb.com.br

Opinido

Terega-feira, 2 de outubro de 2018

JORNAL DO BRASIL

Fundado em 9 de abril de 1891

O Museu Ferroviario Nacional Barao de Maua

FRANCIS BOGOSSIAN* E HELIO SUEVO**

A Companbhia Estrada de Ferro Leopoldina, constituida em
1871, na cidade de Londres, com capital inglés, tinha como
objetivo inicial a constru¢do de uma estrada de ferro entre as
localidades de Porto Novo do Cunha e Leopoldina, situada na
provincia de Minas Gerais. Muitos pensam que seu nome pro-
vém de uma homenagem a imperatriz Leopoldina, mas é sim,
uma homenagem a cidade.

Em 1894, passa por uma profunda crise financeira que leva
a sualiquidagdo em 1897. Face aos acontecimentos, foi organi-
zada em Londres a “The Leopoldina Railway Company LTD/
LR” Entre os principais planos da nova companhia estava o
prolongamento da linha de S3o Francisco Xavier até o Cais
do Porto e consequentemente ao Centro do Rio, um imenso
avango no transporte de passageiros e de carga, sendo obrigada
a construir uma estacio que atendesse a essa nova demanda.

A Esta¢do Central da Leopoldina foi inaugurada sob o nome
Bardo de Maud, numa justa homenagem a quem foi o pionei-
ro do transporte ferrovidrio nacional e patrono das ferrovias
brasileiras. Com o agravamento da segunda guerra mundial,
as estradas de ferro sofreram sérias consequéncias, como a
importagdo de carros ¢ até pecas de reposicio para o material
rodante, causando uma grande degradacdo nas linhas da Leo-
poldina Railway. O destino da presenca cafeeira impediu tam-
bém o progresso da estrada, causando uma reducéo também
drastica na sua capacidade de trafego.

Como solugio, o governo do Brasil e os representantes dos
acionistas ingleses firmaram acordo com Londres em que ficou

estabelecido que a Unido passasse a ser responsavel por todos os
encargos financeiros da Leopoldina e, em 20 de dezembro de
1950, a lei n° 1288 autorizou a implantacio definitiva da ferrovia
com a sua nova denominagio —Estrada de Ferro Leopoldina. O
prédio teve diversas ocupacdes a partir de sua inauguracio em
1926. Até 1977 foi ocupado pela administracio da Estrada de
Ferro Leopoldina sendo posteriormente absorvido pela Rede
Ferrovidria Federal, tornando-se hoje de propriedade da Unido
Federal e da Central. Devido a sua importincia cultural para a
cidade foi tombado pela Secretaria da Cultura do Rio.

Ao ser criada a CBTU, em 1984, como subsididria da RFESA,
a controladora transferiu a controlada 50% do imdvel da Estaco
Bardo de Maud; edificio, plataformas e pétios, para fins operacio-
nais ferrovidrios. Mais adiante, em 1994, com a estadualizacio
da ento Superintendéncia de Trens Urbanos do Rio de Janeiro,
unidade operacional da CBTU, esta transferiu aquela parcela do
Complexo Bardo de Maud para a Flumitrens. Passo seguinte, com
a privatizacao dos servicos de trens de subtirbio do Rio, a Flumi-
trens concedeu, em 1998, os 50% do imé6vel para a Supervia, em-
presa privada que se tornou concessiondria dos referidos servicos.

Algum tempo apds, a Supervia, por sua propria decisao e conve-
niéncia empresarial, deixou de operar na Estacio Bardo de Maua,
mas continuou explorando comercialmente o imével em atividade
diversa do objeto da concessdo. Todavia, a Agetransp determinou
adevolucao da parcela do imével ao governo do Estado do Rio.

O Complexo da Estacio ficou, desde entio, ocupado por
drgdos do governo do estado. Através do Artigo 9° da Lei
11.483/2007 coube ao Instituto do Patrimonio Histérico e Ar-
tistico Nacional (Iphan) receber e administrar os bens méveis e

iméveis de valor artistico, histérico e cultural, oriundos da ex-
tinta RFFSA, bem como zelar pela sua guarda e manutencio,
determinacio essa ainda ndo cumprida pelo referido instituto.

Desde entdo as entidades de classe promovem agdes ¢ de-
nuncias visando providéncias dos 6rgios competentes para sua
preservacio. Registre-se que ao longo das vias das plataformas
da estacdo, desde 2004, encontra-se relevante acervo historico
ferrovidrio, constituido de locomotivas, carros de passageiros,
vagdes e guindaste oriundos do Museu do Trem do Rio, que se
encontram desprotegidos, sujeitos a degradacdo, com risco de
destrui¢do e perda de componentes.

Hoje o que vemos é o continuo processo de degradacio
das edificagdes e ocupagio incompativel com a finalidade do
Complexo Bardo de Maud, demonstrando a incoeréncia com
a preservagao da memoria e do patriménio artistico e cultural
das estradas de ferro brasileiras, se fazendo urgente medidas
que recuperem e preservem o complexo de forma a devolver o
lugar de destaque do Complexo Bardo de Maua.

Foi sugerido, em reunido plenaria do Crea-R], que se pro-
mova inspecao no local para avaliacio das condicdes estrutu-
rais, instalagdes elétricas e hidraulicas do prédio e seus anexos.

Nosso objetivo, pela presente, é clamar para por em prética,
areestruturagio e a criagdo do Museu Ferrovidrio Nacional Ba-
rdo de Maud, projeto basico ja formatado em 2009 e constante
do acervo no arquivo do Ministério dos Transportes, Portos e
Aviacao Civil.
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