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Transpoirtes e
desenvolvimento.

Um binémio inseparavel

Engenheiro, presidente da Academia Nacional de Engenharia (ANE) e professor da UFES.

Brasil é o quarto maior pais em area con-

tinua do planeta: a distiincia entre o Rio

de Janeiro e 0 Acre equivale a de Lisboa a

Moscou. Sdo dimensdes continentais que
exigem grande esforgo para serem vencidas e tornam
nosso sistema de transportes pega central obrigatoria
de nosso planejamento estratégico. Entretanto, larga-
mente 1znorada.

Como os custos para vencer distancias sio um dos
mais importantes obstaculos & atividade humana (e ao
crescimento econdmico), os grandes paises desenvolvi-
dos ndo cessam de procurar reduzi-los. Porém, entre nos,
atraveés de decadas. os longos trajetos, de pesadas cargas
¢ grandes fluxos, sdo vencidos predominantemente por
rodovias, Faixa, como sobejamente sabido, propna das
ferrovias e, onde possivel, da navegacio. Anormalidade
que, dentre diversos, outros, efeitos nefasios, nos impde
uma ocupagdo territonial desequilibrada, caractenzada
por uma vasta regido interror, de acesso caro e dificil,
pouco povoada, adjacente a uma faixa costeira concen-
trando quase 80% de nossa populagiio e economia (e
uma das grandes megalopoles do planeta: a conurbagdo
Rio - Sdo Paulo)

Para ilustrar a escala dos problemas causados por nos-
so sistema de transporte, imaginamos o Brasil dotado de
uma matriz semelhante a do Canada (com sua partici-
pagdo equilibrada de rodovias, ferrovias e navegagio,
atuando em suas faixas econémicas proprias) e caleula-
mos os beneficios resultantes.

Os caleulos foram efetuados tendo presente a expe-
riéncia que vivenciamos no desenvolvimento dos gran-
des corredores ferrovianos de Caragas, Norte Sul, Ferro-
norte ¢ Centroleste. Os resultados obtidos (nimeros de
alguns anos atras, quando realizamos a simulagdo, acu-
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toneladas. Como demonstrado pelo Corredor Norte Sul
— Carajas — ltaqui, apoiado no qual promovemos a cria-
o do polo produtor de grdoes de Balsas (Sul do Mara-
nhdo), também com transportes acumulados na casa das
dezenas de milhdes de toneladas. Imagine-se, portanio, o
cfeito da transformagio da matriz sobre o setor agricola
como um todo.

mulados para um periedo de 25 anos) foram notéveis: ao
longo do periodo a taxa de crescimento do PIB sofreria
um aumento médio, adicional, de cerca de 1% ao ano,
seriam arrecadados 660 bilhdes adicionais em impostos,
economizados 130 bilhdes em manutengdo rodovidria;
30 bilhdes em acidentes; 600 bilhdes de reais em oleo
diesel (evitando-se a emissdo de 800 milhdes de tone-
ladas de dioxido de carbono (uma sigmficativa contri-
buigdio a mitigagdo do aquecimento globaly, as empresas
economizariam cerca de 800 hilhSes de reais em fretes
{uma extraordinaria soma a ser investida em suas ativi-
dades, aumentando competitividade, reduzindo pregos,
ampliando mercados e aliviando pressdes inflacionarias)

As ligagdes ferrovianas e entre a vasta regido central
¢ a faxa litorfinea do pais, (reduzindo os elevados fretes
atuais) induzinam no interior um novo ciclo de desen-
volvimento. gerador de mais de 30 mulhdes de empre-
gos. em centenas de novas cidades, absorvendo grandes
fluxos migratonos das cidades costerras, aliviando sua
sobirecarga e congestionamento.

E os investimentos pablicos, em infragstrutura, re-
tornariam amplamente muluphcados, sob forma dos
impostos adicionais gerados no periodo. E comoe impor-
tante consequéncia do processo, poderiamos criar uma
poderosa indistria ferrovidria propria, desenvolvendo a
tecnologia, engenharia, construgio, fabricagdo de equi-
pamentos, vagdes, locomotivas, ete

Em particular a agncultura, uma das grandes viu-
mas da situagdo atual, seria grandemente beneficiada,
como demonstrado pelas centenas de milhdes de reais
economizados em fretes pelo Corredor Centroleste (que
orgamizamos entre Goidnia e Vitona) onde 1800 km de
ferrovias ja transportaram dezenas de milhdes de tonela-
das de grios, embarcando-as em navios de até 120.000

Estamos. portanto. diante de um projeto transforma-
dor do pais, cuja realizagdo depende da agdo organizada
da sociedade, dos usuarios e dos investidores, contrapon-
do-se as forgas que vém controlande nossa politica de
transportes por mais de meio século. Os custos do status
quo sdo catastroficos, € seu esquema mantenedor aparen-
tava, até recentemente, ser indestrutivel. M



